BN KOMPOSITBELAGGNING
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Flaktar i tunga applikationer som exem-
pelvis kraftvarmeverk och liknande lever
oftast ett hart liv. Fasta fbroreningar i form
av partiklar kladdar fast pa bladen, fra-
tande kondensvatten skadar flakthjulen
och s& vidare. Att reparera och balanse-
ra l6ser egentligen inte grundproblemen,
utan vanligen maste atgarderna goras
om med jamna mellanrum.

Text: Peter Olofsson

ET FINNS DOCK LOSNINGAR som

kommer till ritta med detta. Genom att

beldgga flikchjul med kompositmaterial

star de emot den krivande arbetsmiljon
avsevirt bittre. Foretaget Spangs ProcessTeknik
i Stockholm har arbetat med uppgradering och
kompositbeldggning i ett par decennier nu och
man ir vil fortrogen med problematiken. Jonas
Fors som bland annat balanserar fliktar vid bolaget
uppmirksammade i héstas en artikel i U & D som
handlade om ett flikthjul som fitt fritskador pd
grund av aggressivt kondensvatten.

— Artikeln var illustrerad med en ildre bild pa
ett flikchjul som vi kinner vil hir p& Spangs, siger
han och fortsitter:

— Det idr en rokgascirkulationsflikt som finns i
Fortums kraftvirmeverk i Hégdalen, Stockholm,
och den har vi kompositbelagt sedan sex &r
tillbaka. Flikten jobbar i en mycket krivande
miljs med kondensvatten, stoftpartiklar som
ger en blistrande effeke, aggressiva rokgaser och
smutsuppbyggnad pa bladen som snabbt kan ge
upphov till obalans.

ATT MAN VALDE KOMPOSITBELAGGNING hos
Fortum hingde frimst samman med det faktum att
kompositmaterialet (som kommer frin Chesterton
for vilka Spangs ir terforsiljare) har en mycket ligre

friktionskoefficient én exempelvis rostfrite stal.

Den har rokgasflakten har haft problem med fratskador , mekanisk nétning
och obalans pa grund av féroreningar som fastnat pa flaktbladen. Genom att
beldgga flakthjulet med komposit kunde problemen Iésas.

”INTRESSET FOR METODEN
HAR OKAT MARKANT DET
SENASTE HALVARET”

— Ytan blir vildigt glatt och det innebir att
stoftpartiklarna fir svirare att fastna pd bladen.
Kompositmaterialet dr dessutom mycket hirdare
in grundmaterialet stdl och stdr dirfor emot den
blistrande effekten frin stoftpartiklarna mycket
bittre, konstaterar Jonas Fors. Per Bitman ir
foretagets kompositexpert och har arbetat med
Chestertons kompositmaterial &ver 20 4r.

— I det aktuella fallet i Hégdalen sa passerar par-
tiklarna flikten med mycket hog hastighet och det
blistrar ner metallytan ordentligt. Detta forhindrar
vi genom att beligga med kompositmaterial och
dessutom s& upphor i princip kladdningen av
fororeningar pa bladen helt. Atgirden innebir
att vibrationer frin obalans minimeras samt att
flzkehjulets livslingd forlings.

KOMPOSITBELAGGNING kan, vid storre
utrustningar, genomfdras pd plats.

— Det i4r en stor fordel, siger Per Bdtman.
— Flakthjulet kan dteruppbyggas utan demontering
och det sker ingen svetsning som leder till spinningar
och sprodare metall. Ar det d4 s att man kan gora en

kompositbeliggning och sedan ir problemen l6sta?
— Riktigt s& ir det inte, konstaterar Bdtman
och fortsitter:
— Aven kompositen nots och behgver bittras pa di
och di. Vi brukar titta pd den hir aktuella flikten
en ging per r och ibland ser vi att beldggningen
fate en eller flera skador. D4 gir vi in och gor en
ny beldggning pa de aktuella stillena. Vi ”bittrar”
alltsd beldggningen dir det behdvs.

I DET AKTUELLA FALLET handlade det om att
losa problem som uppkommit, men man kan
ocksa anvinda tekniken férebyggande.

— Det finns exempel pé virmeverk som numera
tillverkar sina flikthjul av billigare legeringar som
egentligen inte tdl miljén, men som tack vare kom-
positbeliggningen fungerar felfrict, konstaterar Per
Bitman. Intresset for metoden har dkat markant
det senaste halviret. Det tror Jonas Fors och Per
Bétman till stor del kan forklaras av lagkonjunktur
och finanskris.

— Det verkar helt klart vara si att man idag
hellre reparerar 4n képer nytt. Vir mélsitening ar
att kostnaden for vira uppgraderingar aldrig ska
dverstiga halva nyanskaffningskostnaden och i tider
som dessa ir det forstdss ekonomiske attrakeive. Ate
man sedan kan se yttetligare fordelar i form av 6kad
tillginglighet och lingre livslingd ir forstds bara

positivt, avslutar Jonas Fors och Per Bitman.
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